Most nézziik meg, hogyan is jutottunk el idaig:

Kezdjiink egy evidencidval: "A budapesti taxis genetikailag nem kiilonbozik a
miinchenitél."

A kilonbség a rendszerben van. Ezeket a rendszerhibdakat kell kikliszobdlni, és
maris rendezett taxipiacunk van.

A vilag boldogabbik felén teljesen természetes, hogy a taxipiacot szabalyozzak.
Nem azért, mert nem tudjak, mi a verseny, hanem azért, mert tanulnak a
tapasztalatokbdl, és azokbdl azt tanultdk, hogy egy varos taxipiaca ugy mikodik
jol, ha bizonyos elemeit, amiket a piac nem szabalyoz normalisan (a szakma
egyedisége folytdn), kivesznek a versenybdl.

Ez a két pont: a |étszam és a tarifa.

Nem fogok itt most teljes attekintést adni a vilag tarifarendszereirdl, és
|étszam-szabalyozasi mddszereirdl... akit érdekel, utananéz.

Csak a tényt rogzitsik: A vilag normalis felén a helyi 6nkormanyzat hatarozza
meg, hogy a teleplilésen mennyi taxiszolgaltatd mikodhet, és azok milyen
tarifaval kell, hogy szolgaltassanak.

Miel6tt felvisitanak a gazdasag liberalizacidjaért és a szabad versenyért
aggodok, jelzem, hogy ezen a piacon még béven van mivel versenyezni.

Pl.: A szolgaltatas mindségével!

Ebbe rengeteg minden belefér, a szolgaltatdk fantaziaja szabja csak a felsé
hatdrt. (de példaként: a kiallds gyorsasdga; a sof6rok "szak"tuddsa,
megjelenése; a gépkocsik minésége, allapota, tisztasaga; stb.stb...)

Tehat a verseny marad.

De nem az arral versenyeznek, (mert az egyértelmdlen hosszu tavon a
szolgdltatds minGségének a romlasdhoz vezet....) a gépkocsivezet6k kozott
elindul a kontraszelekciod, aki teheti, alkalmas masra, elmenekil. A
gépkocsivezeté megprobal 6nmaga kizsakmanyoldsaval, a munkaidejének



fokozatos emelésével, netan tisztességtelen eszk6zokkel az utazékdzonség vagy
az allam megkarositasaval tobbletjovedelemhez jutni - ezaltal egyre gyengébb
tudasu, egyre faradtabb, kimeriltebb allomany végzi a szolgaltatast, ami
egyértelmd szinvonalromlas, nem utolsd sorban balesetveszélyes.

Tehat nem az arral versenyeznek - hanem a mindség javitasaval. Egyre szebb,
nagyobb, kérnyezetkimél6bb autét fognak Gzembe allitani, egyre képzettebb,
khmmm... kvalifikaltabb gépkocsivezet&kkel fognak szolgaltatni.

Ezt mindenki, aki piciny jozan itél6képességgel rendelkezik, érti, hogy a
szolgaltatast igénybe vevlknek is érdeke. A tarifa kiszamithatd, a varosvezetés
gazdasagi szamitasok alapjan hatarozza meg, - mindig minden autdban
ugyanannyi lesz - a szolgaltatok kézil meg azt tudja valasztani, amelyik neki a
legszimpatikusabb... kvazi a szamara legmegfelel6bb szolgaltatasi mindséget
nyujtja.

A szolgaltatok szamanak meghatarozasanal pontosan ugyanezek az érvek: ha
felduzzad a létszam, felborul a tarifa kiszamitasahoz hasznalt kihasznaltsagi

mutatd, azonnal kevésnek bizonyul a meghatarozott tarifa, borul a rend,
kezd6dik minden eldlrdl.... - lehet megint cikkezni a csalé taxisokral.

A budapesti taxistarsadalom husz éve kizd azért, hogy ezt megértesse a
dontéshozdkkal.

A budapesti dontéshozdk husz éve tesznek ugy mintha hiilyék lennének.

Az Uj varosvezetés hatalomra |épésével ujra felcsillant a remény. Elindult egy
targyaldsi folyamat, ami ugy tlint, eredményre vezethet.

A taxis érdekképviseletek ezen szabdlyozasok kialkuddsanak a fejében mar az
ongyilkossag hataran tul is kompromisszum-készek voltak.

Beleegyeztek olyan szabalyozasi pontokba, amik béven tul voltak a tagsaguk
tlréshataran. Az volt az allaspont, hogy a korrekt tarifaért és
|étszdmszabalyozasért, megéri felvallalni a konfliktust a hatorszaggal.



Eljutottunk 2012 4prilis 5.-ig, amikor is a Févaros vezetése tartott egy
prezentacidét, amiben elvarasokat és igéreteket fogalmazott meg.

Az elvardsok igen magasak voltak, hisz belenyultak olyan dolgokba is, amit a
piac nagyszer(ien szabalyoz, mint majd késébb ezt kitargyaljuk. .... de az
igéretek kozott egyértelmiien szerepelt a FIX TARIFA (rogzitett hatdsagi ar)
GYOZTUNK!

Ebben a prezentacidéban voltak datumok is. Igen feszes datumok. Feszesek
ahhoz képest, hogy a szabalyozas részletes tervezete nem keriilt az
érdekképviseletek kezébe... talan nem is volt (nincs is?)

A prezentacidban rogzitett datumokbdl eddig semmi nem valdsult meg, viszont
egy "titkos tanacskozason" az érdekképvisel6k kezébe adtak egy ujabb
anyagot... ami a taxis szakma szempontjabdl, mar kdsz6né viszonyban sincs az
eredeti prezentacidval.

A tervezet Iényege: Megint becsaptak minket!
Nem Kkicsit.... nagyon!

Ujra azon kapjuk magunkat, hogy az orranal fogva vezették az
érdekképviseleteket, huztak az id6t, targyalgattak, beszélgettek, kéla, pogi,
kavé.... mindenféle anyagokat bekértek, atbeszéltek, vitatkoztak, aztan azt
csindlnak, amit 6k kitalaltak.

Ezt az O-ket még majd boncolgatjuk.....

Minden jézan észnek ellentmondva letesznek az asztalra egy ranézésre is
dilettans, elolvasva meg teljesen abszurd listat, aminek: "Szabalyozasi alapelvek
a taxikozlekedésben" cimet birtak adni.

Hat kérem... ez a szakma arculcsapasa, a hozzanemértés csimborasszdja.

Az egész hercehurca ugye abbdl indult ki, hogy rendet kell tenni a taxipiacon.



A taxipiac rendbetétele négy fontos elem szabalyozasabdl all:

TARIFA
LETSZAM
DROSZT

ELLENORZES

Ez a rendezési terv csak ezekkel nem foglalkozik!

Ahol igen, ott ront a mar meglévd helyzeten.

Mostantol tekintsiik ugy, hogy az eddigi kompromisszumok a taxisoldal altal
legjobb meggy6zd6désiik ellenére elfogadott terhek semmisek.

Ha az érdekképviseletek ezek alapjan folytatnak a targyalasokat, akkor mi innen
az utcarodl garantaljuk, hogy nincs mogottik tamogatottsag. Még egyszer ebbe
az utcaba nem engedjik be 6ket.

A févaros két dolgot tehet: atnyomhatja ezt a baromsagot a kozgydlésen, és
Otezer tonkrement taxissal néz szembe, vagy Uj alapokra helyezve, a
taxistarsadalom szempontjait is szem el6tt tartva eldlrél kezdi az egyeztetést.

Bizva az utébbiban, segitségként pontrdl pontra véleményezziik, ezen
"alapelveket":

- Uj taxisrendelet az eddigiek helyett Budapesten majus- junius
koril keriilhet elfogadasra



Nagyon bizunk benne, hogy ennyire nem siirgés, ... ha eddig nem volt az.

- hatalyba 2013 januadrjatdl Iéphet, a taxisoknak 2014-ig kellene
megfelelni, ahogy lejarnak az engedélyeik, olyan Giitemben

Ez mar elfogadhatatlan!

1; a vilag kulturnépeinél szabalyozast csak ugy hoznak, hogy az az lzleti
tervezésben figyelembe vehet§ legyen, ne vigyen elkertlhetetleniil csédbe
vallalkozdsokat.

2; az ujonnan behozandd autdkra viszont azonnal |épjen hatalyba, hogy aki
kibuvot keresne, ne tudjon.

Egy taxivallalkozas lizleti terve gépkocsicserétdl gépkocsicseréig tart.

A taxivallalkozasban a gépkocsi a beruhazas, a vagyon, és a munkaeszkoz. Ezek
a munkaeszk6zdk ma rendelkeznek TAXIENGEDELLYEL, amely engedélyek
érvényessége nem jar le, csak amikor a gépkocsit a kozlekedésfelligyelet
vizsgadllomasan évente elvégzett igen szigori mindsit6 vizsgalaton taxizasra
alkalmatlannak nyilvanitjak.

A gépkocsi kivalasztasa, annak finanszirozasa, finanszirozhatdsaga az lizleti terv
[ényege.

Nem varhato el, hogy aki az eddigi szabalyok figyelembe vételével egy
redlisan végigviheto lzleti terv alapjan beruhazott, annak e terv lejarta el6tt
kelljen a szabalyok megvaltozasa miatt feladnia a vallalkozasat.

Tehat, mint minden normalis orszdgban, ahol a dontéshozdk nem az
allampolgarok (vallalkozdk) ellenségei, a mar piacon lévé eszkdzok a kifutasi,
megtérilési idejlket végig kell, hogy dolgozzak.

Ez Magyarra forditva ugy néz ki, hogy a kés6bb részletesen megtargyalando uj
szabdlyok azonnal életbe Iépnek, de azoknak megfelelni csak Uj auté piacra
torténd behozatala, tehat Uj taxiengedély kivaltasa esetén kell.



- indirekt lIétszamkorlatozas

Fabodl vaskarika! Nem létezik.
Két dolgot tudunk a kitalaldjardl feltételezni (egyik se j6).

Vagy teljesen jaratlan a szakmaban, amit iranyitani hivatott, vagy pontosan
tudja, mit csinal, és lobbiérdekeket tart szem el6tt.

Nem akarunk vadaskodni, tehat ez természetesen fikcio:

A tervbe vett szabalyozasnak "kdszonhet8en", a taxivallalkozdk 90%-a egy éven
belll autot kell, hogy cseréljen.

Az a résziik, akinek ez az anyagi megterhelés nem boritja azonnal csédbe a
vallalkozasat, valamilyen gépkocsit fog vasarolni. Mar csak meg kell nézni, hogy
a taxivallalkozasok altal megfizethet6 (maximum 3-4 millié forint)
arkategdriaban melyik autétipus felel meg az igen kurtan-furcsan megallapitott
szabalyoknak?!?

Az a rész, akinek a vallalkozasa becs6do6l, miutan ez a szakmaja, ehhez ért,
természetesen el fog helyezkedni alkalmazottként.

Ujra csak feltételezés: Netan mar van is készenlétben egy nagyvallalkozd
(oligarcha), aki képes és kész akar tobb ezer gépkocsit izembe allitani, és egy
nagy taxivallalatot |étrehozni a megliresedett piaci keresletre, és a jol képzett
munkaerdre alapozva?

Vajon ki lehet ez? Vajon milyen kapcsolata lehet a mai dontéshozdkkal?

Végeredményben lathatjuk, a Iétszam ily médon csak par hétre hdnapra fog
csokkenni.

S6t! Ahogy a mamutcég piaci helyzete megerdsodik, az alkalmazotti létszam
emelése egyszerlibbé valik mint ma a vallalkozoéié, tehat akar emelkedés is
bekovetkezhet.



Leszégezhetjiik, hogy a létszamot csak és kizardlag direkt mdédon lehet
szabalyozni, aminek a vildgon megvannak a bevett mddszerei.

Csak remélni tudjuk, hogy a két fenti feltételezés kozil az els6 az igaz,
miszerint, a BKK Forgalombiztonsagi, Parkolasi és Taxi Igazgaté-ja (Dr.
Komaromi Endre a nyugdijas ejtéerny8s renddr, akit6l ez az anyag szarmazik és
akinek a kezében Osszefutnak a szalak) csak egyszerlien nem ért ahhoz amit
csinal.

Ebben az esetben szivesen segitlink!

- szigoru ellendrzés

Ezzel a kérdéssel mar kar foglalkozni. Ma amikor rendéri kisérettel,
taxiskommando jarja éjjel-nappal az utcakat, és szo szerint zaklatja a kollégakat
tekintslik ugy, hogy megoldott!

De barmilyen szigoru ellen6rzést is probalnak bevezetni eredménytelen lesz, ha
az ellen6rz6 hatdsag, az egyetlen hatasos szankcioval nem rendelkezik:

Mégpedig, a gépkocsivezets engedélyének a visszavonasaval.

Ezzel pedig a mai rendszerben nem rendelkezik, és a tervezetben sincs ilyen
jellegl elképzelés.

S6t: A févaros semmilyen nyilvantartassal nem rendelkezik a szolgaltatast
végz6 gépkocsivezetSkrél. Neki csak a vallalkozasokrdl van adata, hisz a
droszthasznalati engedélyt nekik allitja ki. Tehat, hogy ki mikor melyik autén
dolgozik, az a hivatal szamara titok!



- legfeljebb 10 éves autdk megengedettek
Az Otlet tobb sebbdl is vérzik.
Az egyik pl, hogy folosleges!

A taxigépkocsikat évi rendszerességgel, a kozlekedési hatdsag sajat
vizsgahelyein ellendrzik, szigoru, kilon a taxikra alkalmazott mindgsit6
vizsgdlaton, kétszeres vizsgadijért.

A bizonyos kornal id6sebb autdkat kiilon szakm(ihely 3altal elvégzendé
megbontdsos vizsgdlatnak is alavetik. E korhatar feszegetésével azt
bizonyitjak, hogy ezen vizsgalatok hatastalanok, tehat foloslegesek. Akkor
miért fizetlink értiik???

Leszogezhetjiik, hogy a mai budapesti taxipiacnak nem az autéallomany a
legnagyobb problémaja.

A budapesti autépark magasan veri az eurdpai atlagot (nézziik mar meg a
francia, olasz, spanyol taxikat kérem).

Nem kell ehhez mast tenni, csak itt most korilnézni, vagy lapozgatni kicsit a
hallotaxi képgalériajaban. Ezeket az autdkat irigyli t6link nap mint nap az utca
embere (poffeszkednek a nagy mercijeikben) és hiszi azt, hogy milliomosok
vagyunk.

Pedig csak rendben tartjuk a munkaeszkoziinket, a sajat, és az utazékozonség
érdekében.

Mas:

A Magyar taxipiac bevételtermel6 képessége nem engedi meg Uj auto
vasarlasat.

Egyszerlien nem termeli ki az autd az arat realis idén beldl.

A most piacon levd "uj" autdk, a par évvel ezel6tti hitelpolitikanak
készonhetbek, amikor is ingyen, beugrd nélkil lehetett tiz éves futamidejd,
svajci frankos hitelre autot vasarolni. Pont ezen kollégainkat szeretné most
cs6dbe donteni a rendeletalkoto!!!



Tehat a budapesti taxis hasznalt autot vasarol. Abbdl is egy koncepcid szerint
valogatva:

- Ujszerdi, also kategorias.

- 3-4 éves kozépkategorias.

- 7-8 éves fels6 kozépkategorias.
- 10 év korili fels6 kategorias.

Egy autonak taxiizemben legaldbb 6t évet kell Gizemelnie ahhoz, hogy
megtériljon.

Ezt a fenti szdmokhoz hozzaadva azonnal lathatjuk, hogy a rendeletalkotd, a
felsd és fels6 kozépkategodrias autokat egy tollvonassal szamizni szandékozik a
piacrol.

Pedig a taxiszolgdltatasban legjobban bevalt, az utazékdzonség altal leginkabb
kedvelt tipusokrdél beszéliink, pl. az elnylhetetlen, mindig elegans E osztalyos
Mercédeszek.

A szabalyozas csak arra alkalmas, hogy a piacon lévé vallalkozékat
autocserére kényszeritse!

- legaldabb 2550 mm tengelytav, 430 liter csomagtér
Felmeriil a kérdés: Ki talalta ezt ki? Es miért?

Miért pont ennyi? Miért nem tobb? Miért nem kevesebb?
Nna legylink komolyak.

A tengelytav meghatarozasaval a rendeletalkoto, talan még jogosan is, a kozép
kategorianal kivanta meghuzni a taxiizemben haszndlhato autdk alsé hatarat.

A szabalyozas kilonben teljesen folosleges, mert:

1 a taxifuvarok hetven szazalékaban egy utas utazik.



2 Aki tobbedmagaval akar utazni, vagy barmilyen okbdl nagy, exkluziv autét
szeretne, ma is jelzi a diszpécserkdzpontnak, hogy ilyet szeretne, vagy olyat
valaszt a taxidllomason.

( ez pl. egy olyan pont, amit a piac tokéletesen szabdlyoz. Az a taxis, aki ilyen
fuvarokra vagyik, vesz erre alkalmas jarmiivet.)

Tehat uUjra kijelenthetjik: A szabalyozas csak arra alkalmas, hogy a piacon lévé
vallalkozdkat autdcserére kényszeritse!

Ugorgyunk!

Csomagtér.

Hat holgyeim, és uraim, ez aztdn mar tényleg egy baromsag! igy egyszerGen.
A taxifuvarok kilencven szazalékaban nincs kinyitva a csomagtarté.

Aki csomaggal akar utazni, ma is jelzi a diszpécserkézpontnak, hogy nagy, vagy
kombi autoét kér, vagy olyat valaszt a taxiallomason.

Errél jut eszembe: A csomagtartdé méretének meghatdrozasara szolgald
mér6észam, egy marhasag. Hogy lehetséges az, hogy egy kombi csomagtartdja
e szam alapjan nem felel meg?!? A B merci, aminek meg valljuk be, nincs is
csomagtartdja, lass csodat: MEGFELEL!

Teljesen folosleges a taxik 100%-at alkalmassa tenni a reptéri fuvarozasra. (
pl. egy olyan pont, amit a piac tokéletesen szabalyoz. Az a taxis, aki ilyen
fuvarokra vagyik vesz erre alkalmas jarmiivet.)

Es akkor ismétlés a tudas attyja: A szabalyozas csak arra alkalmas, hogy a
piacon lévé vallalkozdkat autdcserére kényszeritse!



- legalabb 1600 kobcentis, EURO 4-es motor
Puff a kirakat! Eddig azt hittliik nem lehet fokozni, de sikertilt.
Vélasszuk kétfelé, az otletet.

Az EURO 4-es motorral nincs mit kezdeni. Elfogadhatd, hogy a
kornyezetvédelmi szempontok fontosak, ezért idével egy ilyen szabdlyozasnak
van létjogosultsaga.

De! Ha a kornyezetvédelmi szempontok a fontosak, akkor miért is nem kapnak
a gaziizem( autdk mentességet??? Koztudott, hogy a gdzzal jaré autdk szinte
nulla kérnyezeti terhelést okoznak!

Tehat aki jot akar, és nem csak a taxistarsadalmat autocserére kényszeriteni, az
teljesen természetes, hogy a gazzal izemel8 jarmuveket nem csak hogy
engedélyezi, de elterjedésiket tamogatja!

Es akkor az 1600 kobcenti?!?

Tudjuk tudjuk, ma mar 60Kw, minimum teljesitmény! (biztos olvassak a
hallotaxit©)

Hat ezt ki talalta ki? Es hol élt eddig?

Felmerilt bennem egy kép: Komaromi ur, mint tudjuk nyugdijas rend6r. Aktiv
korabdl még arra emlékezhet, hogy az 1600-0s zsiga sokkal jobban ment, mint
az 1200-es!

De Endre!
Hol vagy?
Mi akkor is 1200-essel taxiztunk! ©

Es hidd el, nagyon jé kis autdk voltak. Senki nem reklamalt, hogy nem mennek
eléggé!!ll

Nna szoval... egyaltalan, mi kdze a teljesitménynek a taxiizemhez, kérem?



A londoni taxik alig hetven léerések, és nagyon megfelelnek a célnak. ... hisz
taxinak lettek tervezve, és higgylik el, hogy akik tervezték, kicsit jobban értettek
hozzda, mint egy nyugdijas budapesti rendér!

Tehat 60Kw! ... ma, amikor a kérnyezetvédelem a szempont!... ma, amikor
hibrid és elektromos autodk felé kéne kacsintgatnunk!!!

Tehat??? Ki? Honnan? Miért?

Ez mar nem dilettantizmus kérem. Ez mar egyértelmiien célt kell, hogy
szolgaljon.

(Ha véletlendl kerilt bele a szabdlyozasba, akkor az 6tletgazdanak nem csak az
allasaval kell fizetnie, hanem azonnal el kell tavolitani az embert minden
kozlekedési teriilet kornyékérél, mert konkrétan géze nincsen réla)

Itt is szivesen mondanam egyszerlien, hogy: A szabalyozas csak arra alkalmas,
hogy a piacon lévé vallalkozokat autdcserére kényszeritse!

De nem hiszek a véletlenekben!

Ha ezt a adatsort 6sszerakjuk és elkezdjik bongészni az autdokataldgusokat,
meggy6z6désem, hogy ki fog dobni egy tipust ..... ne legyen igazam!

Eddig eljutva érdemes megint végiggondolnunk milyen autot is tud vasarolni
a budapesti taxis:

- Ujszerd, alsé kategorids.
- 3-4 éves kozépkategorias.
- 7-8 éves fels6 kozépkategodrias.

- 10 év kordli fels6 kategorias.



Tegyiik mellé a szabalyozastervezetiinket:

- Ujszerd, alsé kategorids. Nem fér bele, hisz:- legaldbb 2550 mm tengelytav,

- 3-4 éves kozépkategorids. Nem fér bele, hisz: - 430 liter cscomagtér - legaldbb
60Kw,

- 7-8 éves fels6 kozépkategodrias. Nem fér bele, hisz:- - legalabb 60Kw, -
legfeljebb 10 éves autdk megengedettek

- 10 év kordili fels6 kategorias. Nem fér bele, hisz: - legfeljebb 10 éves autdk
megengedettek

Megallapithatjuk, hogy a ma Budapesten futd taxi 90%-a nem felel meg a
tervezett szabalyozasnak.

Akié megfelel, az kizardlag a véletlen mdve!!!

Ismétlés a tudas anyja: A szabalyozas csak arra alkalmas, hogy a piacon lévd
vallalkozdkat autdcserére kényszeritse!

Nem végeztink....
- légkondicionald eldiras
Folosleges, de elfogadhatd. Nem ér meg egy vitat.

A piac mar szabalyozta. Gyakorlatilag nincs ma olyan taxi Budapesten, amiben
ne lenne. (természetesen van kivétel, de elenyész6)

- dohanyzasi tilalom
Tudjuk, hogy divat. De!
A taxiszolgdltatds szinvonalat, e szabalyozas csak rontana.

Ma vannak dohanyzd, és nemdohanyzé taxik. Tehat, ki tudjuk elégiteni a
dohdanyos, és a nemdohdnyos utasaink igényeit is. Ezt tiltana meg a
rendelkezés, senkinek nem haszndlva.



A kedves utas, amikor taxit rendel, el tudja donteni, milyen taxira van sziliksége,
vagy a taxiallomason kivalaszthatja a neki megfelel6t.

Csak az a taxis vallal dohanyzo fuvart, aki 6nmaga is dohanyzik, igy viszont ezzel
kizarja magdat a nemdohdanyzo utasok fuvarozasabdl, tehat az § dohanyzasa sem
zavarhat masokat. (megjegyzem: mellékesen az 6 tulajdona az autd, amirdl
beszélgetlink)

(Ezt is szabalyozta a piac, tokéletesen)

- kotelez6 bankkartya-elfogadas
Folosleges szabdlyozni, a piac ezt is tokéletesen elintézi.

Ma mar az autok felében van. (aki kartyaval akar fizetni, jelzi a
diszpécserkdzpontnak, vagy figyeli a taxiallomason az autékon a matricat)

Biztos lesz néhany technikatdél idegenkedd id6sebb kollégank, akit ezzel ki lehet
csinalni:-(

Ha nincs jobb dolga a hatdsagnak, mint ennek az ellenérzésével bibel6dni, akar
lehet is.

DE MINEK???

- kotelez6 tarifatajékoztatas, egységes formatumban

Helyes.

- egységes arculat, de fdliazhato, igy nem akkora koltség

Van sok elénye. Elfogadhaté.

A vilag sok nagyvarosanak hires a taxi dizajnja, ami jellegzetessé teszi a varost,
és segit az utasnak és taxisnak az egymasra talalasban. Nem utolsé sorban,



szinte biztosan kisz(ri, a mai jelenséget, hogy a pizzafutartdl, a sof6rsegélyesig
mindenki szabadjelz6vel a fején csipeget a tortankbdl.

- szigoru pénziigyi elvarasok a fuvarszervezok felé

Végre valami! Mikor mar?

Gomba mddra szaporodnak az Uj meggazdagodni vagyok. Oket nevezi
taxitarsasagnak a kulvilag, 6k nyilvanulnak meg a neviinkben, mikézben,
barmelyik most eltemetett auté tobbet ér, mint egy fuvarszervezé teljes ingd
vagyona.

Bizony mondom néktek holgyek, urak: Ebbe a szakmaba befektetést is, munkat
is a taxis vallalkozo tesz. A fuvarszervezd egy segit6 szolgaltatas, melynek
tulajdonosai és vezet6i ma szereptévesztésben vannak, és munkaltatoi
szerepben tetszelegnek.

Epp ideje lesz, hogy a t. hatalom, ne csak a taxisvallalkozdkat baszogassa,
hanem vegye el6 és kényszeritse keretek kozé, a telefonszamtulajdonosokat is!

Es eljutottunk, a minket leginkabb érdeklé ponthoz:

- 0j maximaltarifa: 700 forintos alapdij, amiben 1 km utazas is
benne van, ezen felul egységes nappali-éjjeli kilométerdij 240 ft/km
és 60 ft/perc az allaskor.

Itt most megint vissza kell tekintenilink kicsit.

A Fovaros majd 14 évvel ezel6tt mar maximalta a taxitarifakat:

A viteldij mértéke



6. § (1) Az 5. § szerinti tarifaosztalyokban alkalmazhato legmagasabb egységdijak mértéke a kévetkezd (a
dijtételek az altalanos forgalmi adot tartalmazzak):

. . e Tavolsaggal aranyos Iddvel aranyos
Tarifaosztaly Alapdij (Ft) egységdij (Ft/km) egységdij
(Ft/perc)
I-es (normal) tarifa 300 240 60
l1-es (emelt) tarifa 420 336 84

(3) A nappali és éjszakai tarifak eltérd megallapitasa esetén a tarifa tdajékoztato tablazat mellett a rendelet
szerinti alkalmazasi idoszakokat is fel kell tiintetni a kovetkezé szovegezéssel, illetve piktogramokkal:

Nappali tarifa: (06 - 22 éra )
Ejszakai tarifa ( 22 - 06 éra )

Hatalyba lépteto rendelkezések

8. § Ez a rendelet 1998. szeptember 1-jén lép hatdlyba.

Nem akarunk itt most szamhaboruba belemenni. Aki egy kicsit redlisan
gondolkozik, az pontosan érti, mirél beszéllnk.

Egy 14 éves tarifat akarnak ujra meghatarozni, de nem am rogzitett hatdsagi
arként, hanem maximaltként, elvéve az eddig meglévo éjszakai tarifa
lehetGségét!

Nem emelkedik a tarifank, hanem csdkken.

14 évnyi inflaciét akarnak benyeletni ezzel a szakmaval!

Ujra elmondom: Amikor ezen tarifakat az érdekképviseletek kiejtették a
szajukon, akkor rogzitett hatdsagi arrol beszéltek!



Akkor sem 6romiikben, hanem mert a Févaros deklaralta, hogy rogzitett arként
(FIX TARIFA) nem hajlandd ennél magasabb tarifaban gondolkodni, az
érdekképviseletek meg a kompromisszumkészségik jeleként és jelzésként,
hogy mennyire fontosnak tartjak a fix taxitarifa megsziletését, nem alkudoztak.

De mindezt maximalt tarifaként leirni aljas, hazug, gyilkos otlet!

Jaték életekkel, emberekkel, csaladokkal, egzisztencidkkal.... majd
megmondtam mivel jatszanak! :-(

Es a végére egy kisszines, mdr csak szérakozasként:
- 700 forintos alapdij, amiben 1 km utazas is benne van

Asszta mar megint hogy ért hozza, aki kitalalta! Eletében nem kapcsolt még be
taxameétert, az tuti!

A ma hasznalatos taxamétereink ezt a funkciét nem tudjak kezelni.

A modernebbek, szoftverfrissitéssel alkalmassa tehet6k ra (kb 25-30 000.-
/taxiora) de a régebbi, még sokaig hasznalhatd, engedéllyel rendelkez6
készulékeket le kéne cserélnie a tulajdonosuknak (kb 140 000.-/ taxiora)

Mindezt azért, hogy nesze semmi fogd meg jol, a 300.- alapdij helyett, kapjunk
460.-at, amit az utas 700.- nak érez, tehat minket utal érte. (mindezt nem fixen,
tehat, nagy eséllyel ki se hasznalhatnank)

Nagyon okos. Gratulalunk!

Egy ilyen szoftverfrissitésnek a szakma szempontjabdl akkor lenne értelme és
haszna, ha ezzel a mozdulattal be is vezetnénk egy savos tarifarendszert,
amilyen mondjuk Németorszagban van.

Az alapdij magas, az els6 kilométerek viszonylag dragdk, és a megtett tavolsag
fliggvényében egyre olcsdbbak. Ennek a haszna az, hogy a taxis szamara
fajlagosan gazdasagosabb hosszabb utakat dotalja a rovid fuvarokhoz képest.



Egy ilyen tarifarendszer fixen k6bevésve mar szolgalnd a szakma és az
utazokozonség érdekeit!

Az egész hercehurca ugye abbdl indult ki, hogy rendet kell tenni a taxipiacon.

A taxipiac rendbetétele négy fontos elem szabalyozdsabdl all:

TARIFA
LETSZAM
DROSZT

ELLENORZES

A drosztok alapvet6en rendben vannak, az ellendrzés, mint emlitettem, sok, de
szar, marad a tarifa és a létszam, ami rendbetételre szorul.

Ez a rendezési terv csak ezekkel nem foglalkozik!
Ahol igen, ott ront a mar meglévd helyzeten.

Latnunk kell, (és reméljlik, akik végig kitartottak vellink tényleg Iatjak) hogy ez a
tervezet nem a budapesti taxipiac rendezését szolgalja, hanem a ma
Budapesten taxiszolgaltatast végz6 vallalkozdk szisztematikus és tudatos
kiirtasat.

Es most itt allunk e koporso el6itt.
El kell donteniink, hogy belefeksziink-e?!?

Hajlanddak vagyunk e lehajtott fejjel 6nként bemasirozni a sirba, vagy
felemeljik a fejlnket és el6deinkhez méltéan megklizdink az igazunkért?



